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1. Uldinformatsioon

Kaesolev liiklusuuring on tehtud Harjumaal, Kuusalu vallas, Kaberla kiilas Liivandmmiku (endine
NOommiku 1) kinnistu detailplaneeringu (edaspidi Livandmmiku DP) liikluse prognoosimiseks ning
liikluslahenduse koostamise Iahteandmete saamiseks.

Pilt 1. L||vanomm|ku DP asukohtJa Iahlala (valjavote Maa ameti kaardlserverlst)
\

Mannisalui

Sillaotsal

GlISHIMEazaimc FHKolikdeligifs'cldlvalit:

Liivandmmiku kinnistu asub kdrvalmaantee nr 11260 Joeldhtme-Kemba &ares, km 12,035.
Teeregistri andmetel on kérvalmaanteel 11260 2014. aasta seisuga aasta keskmine 66pdevane
liiklussagedus (AKOL) 872 a/66p, millest sdiduautosid on 97%, busse ja veoautosid on 2% ning
autoronge 1%. Kaberla kiila I6igul on suurim lubatud piirkiirus 50 km/h. Kdrvalmaanteel ei ole
Kaberla kiila vahelisel 18igul viimase 5 aasta jooksul teeregistri andmetel liiklusénnetusi toimunud.
Liiklusprognoosi aluseks on Liivandmmiku DP materjalid ja pdhijoonis seisuga 05.06.2015.
Liivandmmiku detailplaneeringu koostaja on Helle Kulbase Arhitektuuribiroo, t66 nr 1/15.
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2. Liiklusvaatlus

Taiendavaid liiklusloendusi ei ole kdesoleva liiklusuuringu raames teostatud. Liiklusvaatlus toimus
02.10.2015 keskpaeval. Liiklussageduste osas on kasutatud teeregistri andmeid. Odp&evaselt
liiklussageduselt tipptunni liiklussageduste arvutamiseks on kasutatud koefitsienti 7,0 (OU Stratum
andmebaasi koefitsient kdrvalmaanteede osas). Tipptunni liiklus (2014) on seega 872 : 7 = 125 a/h.
Kdrvalmaanteel 11206 on Tallinna lahedusest tingitud tipptunni liikluse suundade liiklussageduste
vaheline erinevus, mis on maksimaalselt (hinnang) 30/70 vastavalt tipptunnile:

- hommikusel tipptunnil on 70% liiklusest (88 a/h) Tallinna suunas;

- Ohtusel tipptunnil 70% liiklusest (88 a/h) Valkla ja Salmistu suunaline.

Kergliiklusteid Liivandmme DP lahialal ei ole, jalakdijad kasutavad teepeenart. Liiklusvaatluse ajal
(ca’ 1 tund) jalakaijaid ei olnud, vaatluse ajal saabus ka ks buss. Kaberla kiilas on kokku 13
majapidamist, millest 7 on Kaberla bussipeatuse laheduses. Vajadus maanteest eraldi kdnniteede
jarele puudub, kuna asustus on hdre.

3. Liikluse prognoos

3.1 Koérvalmaantee 11260 liikluse prognoos.

Vastavalt Majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a maaruse nr 106 ,, Tee projekteerimise
normid” (edaspidi TPN) lisale vGetakse liiklussageduse prognoosimisel jargnevaks 20 aastaks
muutuse protsendiks mitte suurem kui eelneva 10 aasta kasvu vdi vahenemise protsent.

Teeregistri andmetel oli 2004. aastal kdrvalmaantee 11260 km 12,561 AKOL 270
sOidukit/06paevas ning 2014. aastal 872 soidukit/66paevas, mis teeb 10 aasta kasvu piiriks 223%.

Graafik 1. Teeregistri andmed tee 11260, AKOL 2004-2014 (AS Teede Tehnokeskus iga-aastased loendusandmed).

T11260 (km 11,5-15,9) AKOL

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Liiklussageduse prognoos (AKOL) kdrvalmaanteele 11260 aastaks 2034 on méarusele vastavat
metoodikat kasutades imardatult 1470 sdidukit/60paevas (liiklus kasvab 608 a/66p vorra).
Tipptunni liiklus kasutades koefitsienti 7,0 on seega 210 a/h. Liikluse suunalisust arvestades:

- hommikusel tipptunnil on 70% liiklusest (147 a/h) Tallinna suunas;
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- 6htusel tipptunnil 70% liiklusest (147 a/h) Valkla ja Salmistu suunaline.

3.2 Liivandmmiku DP liikluse prognoos.

Liivandmmiku DP liikluse prognoos on tehtud kogu detailplaneeringu ala ulatuses. Aluseks on
detailplaneeringu andmed kuupaevaga 05.06.2015. Kinnistule on planeeritud aiandustoodete
kauplus, mille pohiline tarnija asub kdrvalasuval kinnistul (aiand Liiva kinnistul).

Kokku on planeeritud pindasid (suletud brutopind) 80m?, kirjeldus on alljargnevas tabelis 2.

Tabel 1. Liivandmmiku DP krundi sihtotstarve ja planeeritav brutopind.

Suletud brutopind | Normatiivne parkimiskohtade

Positsiooni Maa sihtotstarve Sihtotstarbe sihtotstarvete arv vastavalt sihtotstarbele
nr osakaal kaupa (EVS 843:2003, aarelinn)
[m?]

P&llumajandus/Kaubandus-

1 . .
teenindus-toitlustus

80/20 A 80 A (1/50 1) 2

*1) EVS 843:2003 tabel 10.1 - uus kauplus, darelinn

Vastavalt EVS 843:2003 on normatiivne parklakohtade arv 2, kuid arvestades Liivandmmiku
kinnistu asukohta, kasutavad kiilastajad valdavalt sdiduautot. Seetdttu on parkimiskohti
planeeritud rohkem, DP joonisel on neid kokku 5. Raskeliikluse osa on prognoosis sama, mis
kaesoleval ajal ehk 3%.

Uhistranspordi osaga ei saa Liivandmmiku DP liikumisvajaduse rahuldamisel arvestada. Lihim
bussipeatus Kaberla on ligikaudu 375 meetrit kaugusel. Kaberla peatusest on toopaeviti kokku 10
valjumist, millest aianduskaupluse lahtioleku ajal (ajavahemik 9-18) on 6. Liikluse prognoosis
oleme arvestanud 100% soltuvusega sdiduauto transpordist.

Liivandmmiku DP ala liikluseks on arvestatud 6 a/h (vt. labilaskvusarvutuste tabelid lisas 1).

4. Labilaskvuse arvutused

Labilaskvusarvutused on teostatud kasutades , Ristmike labilaskvuse arvutamise metoodilist
juhendit. TTU, 2001“. Labilaskvusarvutused on teostatud nii hommikusele, kui ka htusele
tipptunnile aastaks 2035 (kdrvalmaantee ning Liivandmmiku DP, lisa 1 tabelid 1 ja 2).
Liivandmmiku DP ala liikluseks on arvestatud 6 a/h, kuid oluline on see, et kriitilise mand6vri
reservlabilaskvus juurdepaasu suunalt (vasakpoore peateele) on 790 a/h — labilaskevdimest on
kasutatud seega ligikaudu 1%.

5. Kokkuvote ja ettepanekud

Liivandmmiku detailplaneeringu voib tdies mahus vilja ehitada olemasolevat teedevorku
kasutades. Maanteeameti kirjas 19.08.15 nr 15-2/15-00028/630 on punktis 5 toodud eelistus
kasutada juurdepadasuna olemasolevat Liiva kinnistu juurdepadasuteed. See tekitab aga kaks
probleemi:

- juriidiline probleem, Liiva kinnistule on vaja seada servituut Livandmme kinnistu kasuks;

- ndahtavusprobleem, Liiva kinnistu valjasdidult ei ole vajalikku nahtavust paremale, kuna
naaberkinnistul (J6edarse) asuvad puud ja vOsa piiravad vaadet (pilt 2). Kahjuks ei saa Liiva kinnistu
omanik vooral maal raiet teostada.
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Pilt 2. Vaade Liiva kinnistu juurdepaasult Jagala liiklussGlme suunas.

Seega on otstarbekas rajada Liivandmmiku kinnistule oma juurdepaas nduetekohase nahtavusega
kohas.

Teenindustase. Kérvalmaantee nr 11260 ja Livandmmiku juurdepaasutee ristmikul puudub
vajadus lisaradade jarele. Ristmiku teenindustase on aastal 2035 aastal koigil suundadel ,A“.
Labilaskvusarvutused on toodud lisas 1.

N&htavus. Juurdepaasutee ristmiku rajamisel on kdige olulisem nahtavuskolmnurga tagamine,
seda eriti Jagala liiklussdlme suunas. Parim koht juurdepaasule DP alale on Liivandmme kinnistu
idapoolses osas, kus on tagatud vajalik ndhtavus mdlemas suunas. TPN jargi on projektkiirusel 60
km/h ja lahtetasemel rahuldav vajalik ndhtavuskaugus peateele 160 meetrit. Nahtavuskaugus
korvalteele (juurdepdasule) on tllpskeemi A (rahuldav lahtetase) kohaselt 7 meetrit.
Juurdepaasutee liikluslahendus. Liivandmmiku juurdepdasutee pohimotteline liikluslahendus on
toodud joonisel STR-1.
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Pilt 3. Valjavote liikluslahenduse ettepanekust kérvalmaantee 11260 ja Liivandmmiku juu

rdepaas ristmikul.

Tarmo Sulger
teedeinsener
Inseneribliroo Stratum
07.10.2015
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Lisa 1 - Tabel 1. Ristmiku labilaskvusarvutus, 2035. aasta hommikune tipptund
T - KUJULINE RISTMIK
Ristmik: Koérvalmaantee 11260 Joelahtme-Kemba - Liivandmmiku DP  Kuupdev. 5.10.2015

Analliusi teostas: Tarmo Sulger Analtusitav periood: 2035 prognoos, hommik
Projekt nr.: Liivandmmiku DP liiklusanaltils Linn: Kuusalu vald, Kaberla kiila
Voogude jagunemine
Peatee 11260
Valkla, Samistu “«—— s Jagala s6lm
Kalle 1|% n —» v Ny Kalle 2|%
=
N7 Ng Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
KaIIeI 0]%

Kérvaltee Liivanbmmiku DP
Voogude jagunemine

Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 147 4 2 63 2 4
Taandatud liiklussagedus sa/h 151 4 2 65 2 4
1. PP kérvalteelt > ng

Segav wog n¢ 1/2nz+n,= 149]a/h

Kriitiline tlhik T, Te= 5|s

V&imalik sagedus C, Cpo= 1252|sa/h

Labilaskws Cp, Cmo=Cpo= 1252|sa/h

2. VP peateelt v M

Segav wog N, N3+ny= 151]a/h

Kriitiline tihik T, Te= 5|s

Véimalik sagedus C, Cpa= 1248(sa/h

Kasutustase z; jaktegur P (M4/Cpa)*100= 0.2|P,=
Labilaskws C, Cma=Cps= 1248]sa/h

3.VP kénalteelt +—1 n7

Segav wog n¢ 1/2nz+ny+ns+ny= 214|a/h

Kriitiline tlhik T, Te= 6|s

Véimalik sagedus C, Cpr= 791(sa/h

Labilaskws Cp, Cm7=Cp7*P4= 791|sa/h

Csn= (m7+mg)/(m7/Cpn7+mMg/Cpno)

Suund m; (sa/h) Cn (sa/h) Csh (sa/h) Cr=Cn-mij| Cr=Csy-m (sa/h) TT
7 2,06 791 789 A
9 4,12 1252 1048 1248 1042 A
4 2,06 1248 1246 A
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Lisa 1 - Tabel 2. Ristmiku ldbilaskvusarvutus, 2035. aasta 6htune tipptund
T - KUJULINE RISTMIK
Ristmik: Koérvalmaantee 11260 Joelahtme-Kemba - Liivandmmiku DP  Kuupdev. 5.10.2015

Analliusi teostas: Tarmo Sulger AnaltUsitav periood: 2035 prognoos, 6htu
Projekt nr.: Liivandmmiku DP liiklusanaltils Linn: Kuusalu vald, Kaberla kiila
Voogude jagunemine

Peatee 11260

Valkla, Samistu “«—— s Jagala s6lm
Kalle 1|% n —» v Ny Kalle 2|%
=
N7 Ng Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
KaIIeI 0]%

Kérvaltee Liivanbmmiku DP
Voogude jagunemine

Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 63 2 4 147 4 2
Taandatud liiklussagedus sa/h 65 2 4 151 4 2
1. PP kérvalteelt > ng

Segav voog N 1/2nz+n,= 64|a/h

Kriitiline tlhik T, Te= 5|s

V&imalik sagedus C, Cpo= 1411|sa/h

Labilaskws Cp, Cmo=Cpo= 1411|sa/h

2. VP peateelt v M

Segav wog N, N3+ny= 65|a/h

Kriitiline tihik T, Te= 5|s

Véimalik sagedus C, Cpa= 1409(sa/h

Kasutustase z; jaktegur P (M4/Cpa)*100= 0.3|P,=
Labilaskws C, Cma=Cps= 1409]|sa/h

3.VP kénalteelt +—1 n7

Segav woog N, 1/2nz+ny+ns+ny= 215]a/h

Kriitiline tlhik T, Te= 6|s

Véimalik sagedus C, Cpr= 790(sa/h

Labilaskws Cp, Cm7=Cp7*P4= 790|sa/h

Csn= (m7+mg)/(m7/Cpn7+mMg/Cpno)

Suund m; (sa/h) Cn (sa/h) Csh (sa/h) Cr=Cn-mij| Cr=Csy-m (sa/h) TT
7 4,12 790 786 A
9 2,06 1411 9226 1409 920 A
4 4,12 1409 1405 A




